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Tillverkningsnummer



Broschyr 383/4

Skotselanvisning

for

ALBIN marinmotorer

Skotselanvisningen dr avsedd for ALBIN marinmotorer men giler
ocksd i tillimpliga delar for ALBIN stationdra motorer. ;

Genomlis denna skétselanvisning noga innan ny motor tages i bruk.

Skotselanvisningen 4r dgnad att giva den personal, som kommer i
beroring med vdra motorer, en handledning i dessa- motorers skotsel
och vdrd, samt hur man férfar vid start och under géng, dven hur _
enklare justeringar skola utforas.

I
Igéngsédtining och drift

Nedanstdende anvisningar gilla fér ny motor eller om den icke
varit i bruk under en lingre tid. Diremot om motorn ofta dr i bruk,
beh6va givetvis inte alla dessa dtgirder vidtagas.

Tillse fore start av marinmotor:

1) att olja finnes i motorns oljesump i tillracklig mingd och av limp-
lig viskositet (tjockflutenhet) och att oljestdndet ndr upp till mit-
stickans 6vre mirke. Kontrollera oljestindet i reduceringsvixeln,
dir sddan finnes, om oljenivin dven ddr ndr upp till mdtstickans
ovre marke — Se vidare under rubriken *’Smorjsystemet’.

2) att i backslaget finnes tillricklig midngd olja.

3) att propellerhylsan dr fylld med fett (pressa in fett i propeller-
hylsan tills det framtringer mellan propelleraxeln och packboxen)
och att propelleraxelns stiv- eller stodlager erhdllit tillricklig
mingd smorjmedel ddr sd erfordras. i

4) att kylvattenpumpen fir ett par pumptag fett med trycksmorj-
sprutan. Anvind s. k. vattenbestindigt fett.

5) att motorns alla avtappningskranar for kylvattnet dro stingda, att
kylvattenpumpens sugledning dr tit vid alla férskruvningar och



att 3-vdgskranen stdr i ett sddant lage, att allt kylvatten gér ut ge-
nom -ledningen i bordliggningen. — Se vidare under rubriken
“Kylning”.

6) att tillricklig médngd brinsle finnes i brinslebehdllaren och att
brinslet icke dr bemidngt med vatten eller féroreningar.

7) att brinslekranen stdr i 6ppet lige och att brinsle verkligen kom-
mer fram till forgasaren.

Start

Sedan ovanstdende forberedelser vidtagits, startas motorn genom att
vevaxeln drages runt med startveven, om det dr handstart, eller ett
tryck pd startknappen, dd elektrisk start finnes.

Hirvid forfares pd foljande sitt:

Man drager forst motoraxeln runt ndgra varv med tindningen frin-
slagen, medan man samtidigt héller forgasarens chokespjill stingt. Dd
forgasaren ir forsedd med koldstart istillet for choke, tillkopplas den-
na, si att en kraftig gasblandning suges upp i cylindrarna. Sedan kopp-
las tindningen till och motorn kringvrides hastigt med startveven. Ar
motorn forsedd med elektrisk start, anvindes givetvis denna.

Efter det att motorn startat, frinkopplas choken resp. koldstarten
sakta.

Anvind ej choken eller kéldstarten mer 4n vad som dr absolut n6d-
vindigt, i annat fall blir gasblandningen f6r fet och tindstiftens elek-
troder beliggas med brinsle, varigenom motorn stannar och fornyad
start omojliggores forrdn tdndstiften dro rengjorda.

Gasspjillet skall vid kéldstart forgasare std helt stingt!

Vid de vanliga chokef6rgasarna erhdlles i regel bista starten med
gasspjillet stingt, dock underlittas i minga fall starten genom att
spjdllet 6ppnas ndgot. Det bdsta liget pd gasspjallet vid starten dr hogst
individuellt f6r varje motor och utfinnes snart efter nigra starter.

Under drift

D4 motorn kommit i ging kontrolleras, att tindningsregleringsspa-
ken, om sddan finnes, stdr i hogtindningslige.

Motorns varvantal regleras med forgasarens gasspjdll genom att
6ppna och stinga detta mer eller mindre.

Man tillser under motorns gédng d& och da att kylvattnet cirkulerar.
Vid marinmotorer stilles 3-vigskranen for kylvattnet i ett medellige
sd fort motorn kommit i ging, sd att det avgdende kylvattnet delvis
gar ut genom bordliggningen fér cirkulationskontroll och delvis ut
genom motorns avgasror varvid forhindras, att avgasroret uppvirmes
for mycket samtidigt som avgasljudet dimpas.

Se vidare under "Kylning”.

Kontrollera dven under motorns gdng d& och dé att oljemanometern
visar foreskrivet tryck.



Mandver

Vid manéver frin fram- och back- till frilige regleras gasspjillet
s4, att motorn icke rusar. Inkopplingar frin frilage till fram och back
fa icke ske med ett hastigt ryck i backslagsspaken, emedan det utsitter
sdvil motorn som backslaget for onddigt stora pakinningar. A andra
sidan fir man ej fora spaken i fram- eller backlige alltf6r lingsamt,
dvs. man fir ej "slira pd kopplingen”.

Stopp

Strax innan motorn stoppas, stilles 3-vigskranen pd avgasroret i ett
sddant lage, att allt kylvatten gdr direkt ut genom bordliggningen.
Detta gores dirfor, att avgasernas fuktighet skall bliva s liten som
mojligt. Dirigenom skadas icke avgasventilerna.

Motorn stoppas genom att “bryta tindningen” medelst strombryta-
ren. Skulle frost befaras avtappas kylvattnet.

II

Smorjsystemet

Alla Albinmotorer dro férsedda med trycksmorjning frin en kugg-
hjulspump, vilken under tryck fordelar olja till de olika i motorns inre
befintliga smérjstillena sdsom vevaxellager, vevstakslager, kamaxel-
lager och kolvtappslager. Cylindervigg och ventilmekanism stink-
smorjas frdn vevstakslagren. Oljepumpens sugror ir forsett med en
finmaskig metalltridssil, som forhindrar slam och f6roreningar i oljan
att sugas in i oljesystemet.

Manometern visar motorns smorjoljetryck och skall vid de 1-, 2- och
4-cylindriga motorerna visa 2—2,5 kg/cm2 och vid de 6-cylindriga 2,5
—3 kglem2. Ovanstdende virden gilla vid varm motor. Omedelbart
efter starten, d& oljan @nnu ir kall och trogflytande, gir vanligtvis
trycket upp betydligt hogre for att dter sjunka dd motorn gitt en stund
och oljan blivit uppvirmd och littflytande.

Oljetrycket dr instillt vid fabriken och bor som regel icke dndras.
Andrat oljetryck kan tyda pd fel i smorjsystemet, som dd noggrant bor
undersokas.

Pifyllning av olja sker genom pifyllningstratten, och oljenivin kon-
trolleras med en mitsticka. Oljenivdn skall kontrolleras varje dag vid
regelbunden anvindning av motorn och fir icke sjunka under det
nedre strecket pd mitstickan, men ej heller 6verstiga det 6vre pd den-
samma.

Nivdmirkena pd mitstickan 4ro sd anbragta, att en lutning av mo-
torn upp till 10° ir tilliten. Om motorn i ndgot speciellt fall skulle
fa storre lutning in 10°, miste motorfabrikanten forst tillfrigas.



Vid ny motor bor oljebyte ske redan efter ca 20 timmars gingtid.
Direfter bytes oljan var 100:e gdngtimma.

Oljan avtappas genom avtappningspluggen pd motorns oljesump. I
de fall di pluggen dr odtkomlig, vilket den i regel 4r i bétar, suges
oljan upp med en sirskild pump, som medféljer motorn. Pumpen ned-
fores i sumpen genom hilet for mitstickan.

Oljebyte bor ske omedelbart efter korning, dd oljan dnnu dr varm
och littflytande. Efter det att den gamla oljan avtappats, renspolas
motorn genom pifyllning av s. k. skéljolja (ca 1—8 liter beroende pé
motorns storlek), en billigare och f6r dndamdlet sirskilt framstalld
olja. P4 denna olja kéres motorn en stund for att bli riktigt genom-
spolad, varefter oljan avtappas.

Ny olja av ritt viskositet och av god kvalitet pafylles direfter.

Tabell utvisande oljeméngden i sumpen

Motortyp Oljemingd i liter
0-1, O-11 0,5
0-2, 0-21 1,4
0-4, 0-41 353
0-411 5,0
AL-22, AL-23 1,7
E-4 4,3
S-4 4,0
A-4 5,0
A-G6 9,0
Smoérimedel

En smorjoljas viskositet (tjockflutenhet) dr dels beroende pa dess
temperatur, dels pd dess kvalitet. Vid ligre temperaturer 4r oljan mera
tjockflytande 4n vid hogre, och den viskositetsindring, som oljan un-
dergdr vid temperaturindringar, bestimmer till stor del oljans kvalitet.
En olja av hog kvalitet har mindre viskositetsindring dn en olja av
lag kvalitet. Vintertid anvindes en olja med ligre viskositetstal, s. k.
vinterolja, sommartid en olja med ett hogre viskositetstal, s. k. som-
marolja.

Anvind under sommartid olja av viskositet S. A. E. 30 (tempera-
turer dver + G °C) och under vintertid olja av viskositet S. A. E. 20
(temperaturer #nder 4+ 6 °C).

Obs.! Ar motorn férsedd med reduceringsvixel, bytes oljan i vixel-
huset samtidigt som i motorn. Anvind samma oljekvalitet som i mo-
torn. Var noga med att olja pafylles upp till mitstickans 6vre mirke!
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Kylning

P4 samtliga ALBIN marinmotorer 4r det en kugghjulspump, som
ombesorjer vattencirkulationen genom motorns kylmantlar.

Kugghjulspumpen smérjes nigon gdng under kérningen med vat-
tenbestindigt fett genom den pd pumpen placerade staufferkoppen.
Sésom limpligt vattenbestindigt fett rekommendera vi Esso Cazar K-2
eller Shell Rhodina Grease 2.

Frin allt for riklig smorjning avrddes, dd det Overflodiga fettet
tringer in i pumpen och féljer med kylvattnet in i motorns kylmantlar
och avlagras flackvis pd viggarna och dirigenom forsimrar kylningen.

Vid start av marinmotorer skall den pd avgasroret befintliga 3-vigs-
kranen sté i ett sddant lage, att allt kylvatten gér ut genom roret i bord-
liggningen. P4 sé sitt kan lattare konstateras att kylvattencirkulationen
fungerar. Ndr motorn varit igding ndgon minut och kylvattnet befun-
nits cirkulera oklanderligt, stilles 3-vigskranen i medelldget, s& att
kylvattnet dels gdr ut genom bordliggningen och dels genom motorns
avgasror, Genom att ldta en del av kylvattnet passera avgasroret ernds,
att detta halles vil kylt, dven att ljuddimpare kan undvaras, da vatten-
dngorna nistan fullstindigt dimpa avgasljudet.

Nigra minuter innan motorn skall stoppas dterstilles 3-vigskranen
i samma lige som vid start, s& att avgaserna hinna renspola avgasroret
frin vatten och dnga. I annat fall riskeras att kondenserat vatten in-
kommer i motorns ventilkammare och cylindrar, vilket pd kort tid kan
6deligga motorn.

Réret for det avgiende kylvattnet bor utmynna ca 300 mm Gver
vattenytan.

For reglering av motorns arbetstemperatur finnes vid motortyperna
O-11 och O-21 en temperaturregleringskran anbragt pd cylinderbloc-
kets framkant, med vilken man kan variera motorns temperatur. Om
denna kran vrides till hoger, hojes motorns temperatur, och om den
vrides till vinster, sinkes temperaturen.

Alla 4- och 6-cylindiga motorer jimte AL-23 dro 4dven férsedda
med en temperaturregleringskran, och denna ir anbragt pd dessa mo-
torers cylinderlock. Vid denna anordning hdjes motorns temperatur,
om dess spak fores over till liget V, och sinkes, om spaken fores Gver
till laget K. Motorns arbetstemperatur bor héllas omkring 75—85 °C.
Det dr av synnerligen stor vikt f6r motorns livslangd och brinslefir-

brukning, att detta temperaturomrdde balles.
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Elektriska systemet

Magnetapparaten

Tv4 olika huvudtyper av magnetapparater anvindes pd vira motorer,
dels den vanliga, horisontala typen och dels en vertikal typ.

Smorjning av magnetapparaten

Magnetapparatens rotor, dven kallad ankare, 16per i kullager, vilka
av tillverkaren dro fyllda med specialfett, beriknat att ricka for ca
1000 driftstimmar, Samma driftstimmeantal giller f6r det oljein-
drinkta smorjfiltinligget i avbrytarmekanismens forstillarring. Fett
resp. olja skall endast fornyas, dd apparaten isirtages for rengdring.
Detta skall goras av specialverkstad.

Provning av avbrytaren

Avbrytaren bdr ofta kontrolleras med hinsyn till kontakternas till-
stind. Under brytning, dvs. d& avbrytarhammarens fiberstycke loper
upp pd forstillarringens avbrytarnock, skall kontaktavstindet ej vara
storre 4n 0,3—0,4 mm vid avbrytarhammarens hogsta nocklige. Kon-
taktsavstindet dr reglerbart med den lénga kontaktskruven.

Brinda eller oxiderade kontakter reng6ras med en speciell kontakt-
fil. Anvind ej smirgelduk. Tillse att olja ej inkommer mellan kontak-
terna, enir de i sd fall omedelbart brinnas s6nder. Vid rengdring av
kontakterna borttages forst forstillarringen, nedtryck sedan med fing-
ret avbrytarhammarens fiberstycke, s& att kontakterna skiljas t. For in
kontaktfilen mellan dem. Tag bort fingret frin fiberstycket och drag
nu med filen ett par tag fram och dter men tillse samtidigt, att filen
inte hlles snett utan l6per vinkelritt mot kontakternas lingdaxel. Dir-
efter inspekteras kontaktytorna. Visa de en jimn och blank yta utan
brinnsdr, avtorkas de frin filspdn med en ren och luddfri linnelapp.

Om av ndgon anledning hela avbrytarmekanismen borttagits tillses
vid dterinsittande, att den kommer i ritt lige. Kilen i rotorns axeltapp
skall passa in i kilspdret i navet pd avbrytarmekanismen.

Fel och deras avhjdipande

Vid oregelbundenheter i tindningen bor man forst 6vertyga sig om
huruvida felet dr att s6ka hos tindstiften. Om tindningarna utebliva

endast i en cylinder, dr felet i allmidnhet att soka hos tindstiftet eller
tindkabeln.

Fel pé téndstiftet

Tillse att tindstiftets elektrodavstind 4r 0,6 mm vid magnettind-
ning och 0,7 mm vid batteritindning. Avligsna eventuell olja eller sot-
beliggning frin tindstiftsisolatorn och elektroderna. Ar denna sotbe-
liggning ofta terkommande, utbyt stiftet mot ett med narmast ligre
virmetal.
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Fel pé téindkablarna

Kontrollera att kabeln ej lossnat frin tindstiftet eller frin magnet-
apparatens stromfordelare eller att dess isolering dr nétt eller skadad.
Om en isoleringsskadad kabel kommer i forbindelse med motorns
gods, soker sig gnistan denna vig, varigenom givetvis tindningen upp-
hér. Kabeln bor da ersittas med en ny.

Fel pG@ magnetapparaten

Upphor tindningen plétsligt, och om man har lokaliserat felet till
magnetapparaten, skall man forst undersoka om densamma ir kort-
sluten. Avldgsna avbrytarlocket och drag motorn runt. “Tdnder”’ mo-
torn, dr felet att sdka i kortslutningsledningen till magnetapparaten.
Uteblir ddremot “tindningen”, undersokes avbrytaren i enlighet med
anvisningar under rubriken "Provning av avbrytaren”. Ar avbrytaren
felfri, undersok d& kolhdllaren och kontrollera, att kolet icke hdngt
upp sig eller att 6verslag sker i kolhéllarens isolerade del.

Kan orsaken till felet icke konstateras, bor apparaten insindas till
specialverkstad for undersokning och reparation.

Instéllning av téindningen

Nir motorn limnar tillverkaren dr magnetapparaten ritt installd.
Skulle vid ndgot tillfille magnetapparaten beh6va borttagas, béra bida
kopplingshalvorna mirkas, dels den pé sjilva motorn och dels den pd
magnetapparaten. Detta giller 1- och 2-cylindiga motorer. For moto-
rer med hogre cylinderantal skall dven fordelararmens lige mirkas.
Sedan magnetapparaten borttagits fir motorn ej rubbas ur sitt instdllda
lige, emedan magnetapparatens mirkning di ej kommer att stimma.

Skulle av nigon anledning magnetapparaten bli rubbad ur sitt lige
forfares vid instillning av densamma pé foljande sitt:

Kolven i cylinder nr 1 (den cylinder, som ligger langst bort frin
svinghjulet riknat) stilles i sitt hogsta lige och samtidigt tillses, att
in- och avloppsventilerna till denna cylinder 4ro stingda. I annat fall
drages motorn runt ytterligare ett varv, till dess kolven dnyo kommer i
sitt hogsta lige. Nu instilles magnetapparaten pd ligtindning, dvs.
forstdllararmen vrides i magnetapparatens rotationsriktning, sd lingt
det gir. Locket over fordelaren och avbrytarmekanismen borttages.
Vrid nu magnetapparaten s, att fordelarens kontaktfinger pekar mot
den i kdpan med siffran 1 mirkta kontakten, vilken leder till tind-
stiftet i cylinder nr 1. Samtidigt som avbrytarkontakterna just borja
skiljas &t, fastlises den justerbara magnetaxelkopplingen i detta lige.
Observera sedan &t vilket héll fordelarens kontaktfinger roterar vid
kringvridning av motorn och anslut tindstiftskablarna i den ordning
de passera forbi kabelkontakterna. T. ex. vid en 4-cylindrig motor,
ddr tindningsfoljden dr 1-2-4-3, borjar man med den cylinder, som
ligger lingst bort frin svinghjulet. Diarefter anslutes den nast efter
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den med "1 mirkta kontakten, allts& kontakt nr 2, till cylinder nr 2,
nista dterigen (kontakt nr 3) till cylinder nr 4, och den direfter (kon-
takt nr 4) till cylinder nr 3.

Impulsstart

Impulsstarten 4r en mekanisk anordning for underlittande av mo-
torns igdngsittning.

Nir motorn drages runt, fasthdlles magnetapparatens rotor till en
bérjan av spirrhakar, och spinnes samtidigt en mellan rotorn och dre-
vet befintlig fjader. Vid fortsatt runddragning slippa spirrhakarna,
och fjadern drager ankaret hastigt runt i magnetfaltet, s& att en kraftig
gnista uppstdr dven vid ldgt varvtal pd motorn. Vid ytterligare rund-
dragning spirra hakarna &ter och samma manGver upprepas. Sedan
motorn startat och ett bestimt varvtal 6verskridits, ligga sig sparrha-
karna utdt genom inverkan av centrifugalkraften och forsittas darige-
nom ur funktion. Magnetapparaten arbetar sedan vidare, som om ingen

impulskoppling funnes.
Batteritéindning

Batteritindningen bestdr av 3 huvuddelar. Batteri, tindspole och
fordelare.

D4 tindningsnyckeln ir tillslagen och avbrytarkontakterna slutna,
genomflytes tindspolens primirlindning av en ligspind strém frin
batteriet och &stadkommer en kraftig magnetisering av tindspolens
jarnkidrna. Ndr den med tindf6rdelarens axel roterande kammen lyfter
avbrytararmen, Oppnas avbrytarkontakterna i tindfordelaren och pri-
mirstrdmmen, och dirmed 4ven magnetfiltet i tindspolen, f6rsvinner.
Dirigenom uppstdr i tindspolens sekundirlindning, som har flera
lindningsvarv dn primirlindningen, en hogspind stromstét, som ledes
till tindstiftet och ddr dstadkommer en gnista. En skadlig gnistbild-
ning vid avbrytarens kontakter forhindras genom en parallellkopplad
kondensator. Vid flercylindriga motorer miste den uppkomna hog-
spinda strdmmen fordelas i féreskriven tindfoljd till tindstiften.
Detta sker genom tindférdelarrotorn och tindf6rdelarlocket. Den hog-
spinda strommen fores till tindférdelarens rotor frin tindspolen via
en kabel, som anslutes till uttaget i mitten pd fordelarlocket. Detta ut-
tag stdr i forbindelse med en metallfjider, fordelarelektroden, pi den
av isolermassa bestdende tindfordelarrotorn (dven kallad férdelarar-
men). Fordelarelektrodens fria inde roterar mycket nira de cirkelfor-
migt placerade uttagen for kablarna till tindstiften. Den hogspinda
strommen slér hirvid 6ver det korta luftgapet mellan férdelarelektro-
den och uttaget och ledes vidare till tindstiften.

Smdrjning av téndférdelaren

Smérjning av tindfordelaren sker genom den pé utsidan av fordelar-
huset placerade smérjkoppen. Koppen fylles ett par tre ginger for var
500:e géngtimma.”Detsamma giller det oljeindrdnkta filtinligget i for-
delaren, endast 3—4 droppar olja. Anvind samma olja som till motorn.



Fel och deras avhijtilpande

Se under rubriken "Fel pd magnetapparaten”!

Fel pé téindfordelaren

Upphér tindningen plétsligt, och om man har lokaliserat felet till
tindf6rdelaren, skall man f6rst undersdka om strémmen gér fram till
densamma. Om s ir fallet méste felet ligga hos avbrytaren i tindf6r-
delaren. Avtag f6r den skull tindfordelarlocket och vidtag de dtgirder,
som &terfinnes under rubriken “Provning av avbrytaren”. Tillse ocks&
att kontaktkolet i fordelarlocket ligger vdl an mot rotorns férdelarelek-
trod. Skulle icke dessa justeringar leda till 6nskat resultat, ligger felet
hos kondensatorn, vilken 4r monterad pd yttersidan av fordelarhuse.
Utbyt densamma mot en ny, vilket bor ske pd en specialverkstad.

Det hinder dven att sprickor uppstd i fordelarlocket, vilket fororsa-
kar misstindningar. Locket miste d& utbytas.

Under dessa prov ir det viktigt att motorn stir i ett sidant lige, att
avbrytarkontakterna std slutna. Man kan konstatera om strémmen cir-
kulerar genom att gnistor uppstd, dd man upprepade gdnger med fing-
ret skilja kontakterna &t.

Fel pé téindspolen

Tillse att motorn stdr i ett sidant lige, att avbrytarkontakterna i
tindfordelaren dro slutna. Den frdn tindspolen gdende kabeln lossas
frin uttaget pd fordelarlockets mitt och kabelinden hélles 6—8 mm
frin cylinderblockets gods. Med fingret tskiljas nu upprepade ginger
avbrytarkontakterna. Uteblir gnistbildning mellan kabelinden och mo-
torns gods, undersokes forbindningen mellan tindspolen och den frin
batteriet kommande ledningen. Ar kontakten god och ledningen str6m-
forande, finns med storsta sannolikthet felet hos tindspolen. Rddfriga
specialverkstad !

Instéillning av téndningen

Instillning av tindningen sker i tillimpliga delar pd samma sitt som
enligt foreskrifterna f6r magnetapparaten.

Téindstiften

Tindstiften bestd av en mittelektrod omgiven av en isolator, vilken
i sin tur dr gastitt placerad i en stdlsockel. Denna sockel ir i sin nedre
inde forsedd med en sidelektrod. Mellan denna och mittelektroden be-
finner sig elektrodavstindet eller gnistgapet. Avstindet mellan elektro-
derna skall vara 0,6 mm vid magnettindning och 0,7 mm vid batteri-
tindning.

For att tandstiftet skall fungera tillfredsstillande skall dess vdrme-
virde rittas efter motorn.
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Ju hégre virmevirdet idr, desto hdgre temperatur kan tindstiftet ut-
sittas {Or utan att glodtinda. Tandstift med mycket hga virmevirden
forsvdra dock motorns start.

Ju ligre virmevirdet dr, desto mindre ir risken for igenoljning och
nedsotning.

Nedanstiende tabell visar limpliga tindstift for Albinmotorerna.

Rekommendationstabell for téndstift

Tindstift
Motortyp Champion Bosch
England

O-1 t. 0. m. motor nr 18964 C-5 Z 4SRN
O-1 fr. 0. m. motor nr 18965 8-Com. D M 45 T1
O-1-L fr. 0. m. 1948 L-10 W 175 T 1
0O-11 8-Com. D M 45 T1
O-2 t. 0. m. motor nr 15825 C-5 Z 45T A4
O-2 fr. 0. m. motor nr 15826 8-Com. D M 45 T1
0-2-L L-10 NS ST 1
0-21 8-Com. D M 45 T1
O-4 t. 0. m. motor nr 19324 C-s Z 45T A4
O-4 fr. 0. m. motor nr 19325 8-Com. D M 45 T1
O-4-Special t. 0. m. motor nr 19324 saknas Z 145 T 1
O-4-Special fr. 0. m. motor nr 19325 Z M 95T1
0-41 8-Com. D M 45 T1
0-411 i7 M 145 T 1
AL-22 8-Com. D M 45 T1
AL-23 8-Com. D M 45 T1
E-4 8-Com. D M 45 T1
S-4 H-10 W 145 T 1
A-4, A-6 L-10 W 175 T 1
A-6-Special L-10 S WE 225) T*1

Elektrodavstdnd

Magnettindning = 0,6 mm
Batteritindning = 0,7 mm

Efter en lingre tids korning skruvas tindstiften ur motorn och ren-
gobras frin sot, om si skulle behovas. Ett tindstift med f6r motorn
limplig temperatur har en chokladbrun firg pd isolatorn. Ett stift med
vitgrd isolator har gitt for varmt och evenuellt glédtint vid toppbe-
lastning av motorn, ett stift med sotig isolator har gitt for kallt och
kanske misstint. Elektrodavstinden kontrolleras och justeras om ndd-
vindigt till ratt avstind.

Generatorn

Generatorn alstrar den f6r motorn och eventuellt andra strémfér-
brukare erforderliga elektriska energin och ir parallellkopplad med ett
ackumulatorbatteri, vilket tjanar som utjimnare och uppladdare av den
elektriska strdmmen.

Generatorn ir dven férsedd med ett reld, som reglerar generatorns
stromleverans efter variationerna i strémforbrukningen.
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Vid fel pd generatorn bor specialverkstad anlitas. Endast tillsyn och
smirre justeringar tillrddas, sisom Gversyn av kablar och kontakter
samt slipkolen mot generatorns kollektor, sd att dessa ligga vil an och
icke dro utslitna, dd de mdste utbytas mot nya. Aven kollektorn bor ses
over sd att repor och brinnsdr i tid bortputsas. For detta dndamadl an-
vindes finkornigt sandpapper, ej smirgelduk.

Krénglar reliet, anlita d& specialverkstad.

Generatorn har inga smorjhdl eller smorjkoppar utan dr forsedd
med kullager, vilka dro fyllda med ett varaktigt fett, berdknat for ca
500 gingtimmar. Nytt fett pifylles endast dd generatorn isirtages for
rengoring, vilket skall goéras av specialverkstad.

Till generatorn dr kopplad en laddningskontrollampa, vilken lyser
med r6tt sken dd generatorn ej laddar, men slocknar ndr laddning
bérjar.

I vissa fall ir monterad en ampéremeter, graderad: —25 till + 25.
Utslag it plus-sidan visa laddning av batteriet, utslag it minus-sidan
visa urladdning.

Startmotorn
Féljande typer av startmotorer anvindas:

1. Startmotor dir kuggdrevet dr forskjutbart pad en brant ginga, s. k.
Bendixdrev, och som vid igéngsdttningen skruvas in i svinghju-
lets startkuggkrans.

2. Startmotor med magnetinkoppling av startmotordrevet.

3. Startmotor med manuell inkoppling, dir kuggdrevet medelst en
hivstdngsanordning infores i svinghjulets startkuggkrans.

Startmotorn erhéller strdm frdn batteriet.

Nir man trycker pd starttryckknappen igdngsittes startmotorn, och
dess drev griper in i startkuggkransen pd bensinmotorns svinghjul,
som d& bringas att rotera.

For startmotor typ 3 anvindes ej starttryckknapp, utan sker inkopp- .
lingen av kuggdrevet till startkuggkransen manuellt, som f6rut nimnts.

Nir bensinmotorn bérjar “tinda”, slippes starttryckknappen, sd att
startmotorns kuggdrev kopplas ifrdn startkuggkransen.

Lit icke startmotorn vara inkopplad f6r linga stunder, utan giv den
tid att “"taga igen sig”, om bensinmotorn icke skulle starta 6gonblick-
ligen. Om bensinmotorn icke skulle starta efter flera startforsok under-
s6k anledningen hirtill.

For smorjning av startmotorns lager finnas smoérjhdl. Smérj endast
med 3—4 droppar olja for var 500:e gidngtimma i varje hil.

I de fall startmotorn dr forsedd med Bendix-drev, skola Bendix-
axelns gdngor f6r var 500:e gdngtimma noggrant reng6ras med bensin
och smorjas med en tunn olja, som dessutom skall vara tunnflytande
vid liga temperaturer. Tillse att kuggdrevet 16per litt pd sina gingor.

Svinghjulets startkuggkrans skall, vid motorer som ofta startas,
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smorjas med fett efter ca var 500:e start, Tillse vid startmotorer med
Bendix-drev, att fett ej kommer pé Bendix-axelns gingor, endr Bendix-
anordningen i sd fall ej fungerar. Av samma orsak, fetta inte in start-
kuggkransen f6r mycket. Bést dr att i en burk virma upp litet fett till
flytande form, och sedan med en pensel pdstryka kuggarna.

Vid fel pd startmotorn bér inga storre reparationer fGretagas pi
egen hand, utan det dr bist att vinda sig till en specialverkstad.

Mindre justeringar och tillsyn kunna ddremot goras.

Tillse att kablarnas isolering dr fullgod, att kablarna ha god kon-
takt vid anslutningsstillena, att slipkolen icke 4ro nedslitna och att
kollektorn ej dr brind. Tillse dven att kontaktytorna pd kopplingsre-
ldet for startmotorer med forskjutbart ankare ej dro brinda. Anvind
endast finkornigt sandpapper f6r putsning av kollektor och kontakt-
ytor, ej smirgelduk.

Skulle startmotorn vid inkopplingen ej draga bensinmotorn runt
utan bara std och “surra”, kan foljande fel foreligga.

Bendix-drevet har beckat fast pd Bendix-axeln.
Brott pd skruvarna, som hdlla Bendix-fjidern.
Brott pd Bendix-fjadern.

For att avhjilpa ovanstiende fel méste startmotorn demonteras frin
svinghjulsskyddet och sindas till en specialverkstad.

Startreldet

P4 en del startmotorer med Bendix-drev anbringa vi stundom ett
separat startreld pd sjilva startmotorn. Hirigenom undvikes vid linga
avstind mellan starttryckknappen och startmotorn att ledningarna bliva
for grova och otympliga.

Om fel skulle uppstd pd detta reld kan det i regel ej repareras, utan
reldet miste utbytas mot ett nytt.

Startbatteriet

Rengdr anslutningsklimmorna och polbultarna, s& att god kontakt
alltid finnes. Bestryk klimmor och polbultar med konsistensfett, di
blir kontakten varaktigare.

Batteriet dr fyllt med utspidd svavelsyra. Genom avdunstning och
urladdning forsvinner sd smdningom en del vatten. Man mdste darfor
dd och di efterfylla batteriet med destillerat vatten. Vid varm viderlek
blir vattenf6érbrukningen stérre, och efterfyllning maste dé ske oftare.
Brunns-, regn- eller sjovatten kan icke anvindas f6r efterfyllning utan
endast destillerat vatten. Vitskenivdn bor std ca 15 mm &ver plattorna.

Efterfyll aldrig med syra.

Om motorn under en lingre tid icke dr i bruk, bor batteriet dd och
da inldmnas f6r laddning.
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Om batteriet har benigenhet att bliva urladdat, bor man l4ta kon-
trollera laddningsstrommens storlek och framforallt strémforbruk-
ningen. En till synes ringa overladdning kan med tiden &stadkomma
fullstindig urladdning av batteriet.

Hos ett fulladdat batteri skall vitskans specifika vikt vara 1,285.
Overskrides detta virde utspides vitskan med desillerat vatten, si att
vikten nedbringas till 1,285. Vid mitningen méste syran och vattnet
vara vil blandade.

Tillse att inga metallféremdl komma i ber6ring med batteriets poler
och fororsaka kortslutning. For undvikande av detta bor batteriet vara
forsett med impregnerat trilock.

Batteriet skall vara s8 fistat i biten, att det stdr absolut stilla, dven
vid sj6gdng. Vidare skall dess placering medgiva stindig ventilation.

Kom ihdg, att start- och driftsikerheten hos en bitmotor med bat-
teritindning hdnger pd hur batteriet skotes.

\4
Forgasare

Forgasare for bensindrift
Se sirskilt bifogat broschyrblad!

Fotogendriftsanordning
Se sirskilt bifogat broschyrblad !

VI

Fel och deras avhjdlpande

Var sokas i forsta hand orsakerna till nedanstiende driftsstorningar?

Motorn startar ej.

1 Strémbrytaren f6r magnetens kortslutning ér ej frinslagen.

2 Brinsletilloppskranen ir ej dppnad.

3 Tindstiften tjanstgor ej. Tdndstiftens elektroder kunna vara be-
lagda med fukt, sot eller olja, eller avstindet mellan spetsarna kan
vara oriktigt. Isoleringen pd tindstiften kan ibland spricka och
tindstiften limna da ingen gnista.

4 Beliggning pid magnetens avbrytarkontakter genom oxidering
eller avbrytaren har hingt upp sig.

5 Vatten i brinslet.

6 Gasblandningen for mager.

7 Luftlickage vid anslutningsflinsen mellan f6rgasaren och motorn.

Motorn stannar plitsligs.

1 Brinslebehéllaren tom.

2 Vatten i brinslet.

3 Smuts eller vatten i forgasaren eller i r6ret mellan brinslebehdlla-
ren och forgasaren.
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4 Gasblandningen f6r mager.

5 Lufthilet i brinslebehdllaren igensatt, sd att brinslet ej kan rinna
till forgasaren.

6 Tindningsfel.

Motorn saknar styrka och gir oregelbundet.

1 Dilig kompression pa grund-av otita ventiler eller fel pd cylinder-
lockspackningen.

Gasblandningen for fet eller f6r mager.

Ventilfjidrarna dro s6ndriga eller ha satt sig.

Felaktigt avstind mellan ventillyftaren och ventilspindeln.

Motorn tinder oregelbundet genom tindstifts- eller magnetfel.

oW N

Knacknin gar i motorn.

1 Koks- eller sotavlagringar i explosionsrummen.

2 For hog (tidig) tindning.
3  Glappa kolvar.

4 Glappa vevstakar.
Reparationer

Endast verkligt sakkunniga verkstider béra anlitas. For omfattande
reparationer eller renovering av slitna motorer bér motorn insdndas till
fabriken. Innan motorn insindes, skall 6verenskommelse hirom ha
triffats med fabrikens forsiljningsavdelning per brev eller telefon.
Nir motorn undersokts, erhéller dgaren kostnadsférslag, och efter god-
kinnande paborjas reparationen.

OBS.! Vid all korrespondens om motorn eller bestillning av delar
skall motorns tillverkningsnummer uppgivas

Garanti

Garantin giller ett 4r sedan den nya motorn limnat fabriken, och
innebir, att delar, som uppvisa tillverknings- eller materialfel, gratis
utbytas. Skador pd grund av rost, frysning eller normalt slitage ersittas
icke, liksom ej heller frakt- eller arbetskostnader. Forluster i andra
hand, sisom driftsavbrott etc., ersittas icke.



Ventilspels-tabell

Maétt i mm vid kall motor

Albinmotor typ Insugningsventil Avgasventil
O-1-L 0,20 0,25
0O-1, O-2 0,20 0,25
0-11, O-21 0,20 0,25
0O-2-L 0,25 0,30
AL-22 0,20 0,25
AL-23 0,20 0525
S-4 0,25 0,30
0-4 0,20 0,25
0-41 0,20 0;25
O-41 Spec. 0,20 0,25
0O-411 0,20 0,25
A4, A6 0,20 0,25
E-4, E-6 0,20 0,30
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Albin marinmotor Jungman typ O-11

Bild 1. Vinster motorsida

ol
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Bild 2. Hoger motorsida
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Teckenférklaring
Bild 1. Vanster motorsida

Cylinderblockets avtappningskran
Temperaturregulator

Anslutning f6r kylvattentermometer
Backslagets oljemétsticka

Motorns oljemitsticka

Backslagets avtappningsplugg

Bild 2. Héger motorsida

Propelleraxelkoppling
Inspektionslucka fo6r backslaget
Kortslutningsknapp
Magnetapparatens forstédllararm
Manéverspak for backslaget
Oljepafyllningstratt

Vattenavlopp

Reglerarm for gasspjill
Trycksmorjkopp for kylvattenpumpen
Kylvattenpumpens sugintag
Kylvattenpumpens avtappningskran
Forgasare

Justerskruv {6r oljepumpens Sver-
strOmningsventil

Avgasutlopp

Broschyrblad nr 522
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Bild 3. Backslaget

Inspektionslucka
Oljematsticka

Justerskruv f6r bromsbandet
Lasmutter

Lasmutter

Justeringsbult for frildge

ANSATTNING AV BROMSBANDET

Om slirning férekommer vid backging, justeras
detta genom ansittning av justerskruven C. Vrid juster-
skruven C ca !/« varv at hoger sedan ldsmuttern D lossats.
Justerskruven lases sedan medelst lasmuttern.

JUSTERING AV FRILAGE

Justering av frildge skall alltid ske vid varm motor.
Roterar propelleraxeln i motorns rotationsriktning med
mandverspaken i frilige, lossas lasmuttern E, var-
efter justeringsbulten F vrides motsols tills axeln stannar,
varefter justeringsbulten ldses medelst muttern. Roterar
axeln i motsatt riktning vrides justeringsbulten medsols.

SMORJNING

Samtliga rorliga delar i backslaget smorjes genom
stinksmoérjning. Oljan pafylles genom inspektions-
6ppningen. efter det att inspektionsluckan A demonterats,
till den niv3, som &r angiven pa oljemétstickan. Back-
slaget rymmer ca 1 1.

Anvind nedan angivna smorjmedel:

Sommar, god motorolja, viskositet S. A. E. 30

Vinter, god motorolja, viskositet S. A. E. 20

Byt olja i backslaget efter de férsta 25 gadngtimmarna
och direfter var 250:e gangtimma.

Eivivi@leckg

Bild 4. Backslaget

A Stoppskruv for justermutter
B Justermutter

ANSATTNING AV LAMELLKOPPLINGEN

Om kopplingen slirar for gang framat, sker ansitt-
ningen pa foljande sitt:

Stoppskruven A utskruvas, tills den sldpper sparet i
lasbrickan under justermuttern B. Sedan vrides juster-
muttern B it hoger till ndsta spar i lasbrickan, varefter
stoppskruven tilldrages ordentligt.

Som regel dr det tillrdckligt att vrida justermuttern
ett spdr, men om slirningen varit sdrskilt kraftig, kan
det bliva n6dvindigt att vrida den tva till tre spar.

EFTERJUSTERING

Efter en tids korning dr det som regel nédvindigt
att efterjustera savil lamellkopplingen som bromsbandet.

EPFRAEY L L) O NNIM RMIZIMALIIOES O WM



Bild 3. Backslaget

Bild 4. Backslaget
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LADDN. KONTROLL- LAMPA
_~ CONTROLL-LAMP FOR BATTERY CHARGE
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LADDN. GENERATOR
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EARTH

Bild 5. Kopplingsschema {6r elektrisk utrustning med kopplingsskap HBAS.
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Instruktion f6r monte-
ring av avstédnds-
termometer

Vid montering av avstdndstermometer
skall tillses att kapillirriret blir stagat
i tillricklig utstrickning.

Sasom framgédr av fig. 1 bor kapillir-
roret stagas intill instrumentet.

Klamman bir e skruvas direkt mot
kapillirroret utan man bor ligga en
gummihylsa omkring rioret. @m kapillar-
rioret maste bockas fdr radien pd bocken
ej) understiga 35 mm. Mellan instrumen-
tet och motorn skall dven kapillirroret
stagas sd att vibrationer 1 roret for-
hindras.

Sdsom framgdr av fig. 2 skall idven
kapillirroret stagas intill kinselkroppen.
Fistet kan limpligen gd ut frdn en cy-
linderlocksbult och detsamma skall vara
sa kraftigt dimensionerat, att fistet 1 sig
sjialvt ej vibrerar.

Broschyrblad nr 580



Temperaturregulator

F6r motorns livsldngd,
brinsleekonomi, fina géng
och goda funktion i allmén-
het, 4r dess arbetstempera- S
tur av stor betydelse. Det ar [ [
darfor av vikt att kylningen ! |
regleras sa att motorn alltid
har den ritta arbetstempe-
raturen, dels oberoende av
det tillforda kylvattnets tem-
peratur, som ju varierar efter
drstiden, och dels oberoende
av motorns belastning. Vad
belastningen betriffar péape-
kas sirskilt, att det 4r nod-
vindigt att minska kyl-
ningen,da motorn kdres
lingeitomgang eller om
den skall ga langvarigt mycket sakta, sasom vid fiske, gang
i kanal o. d., endr motorn eljest blir kall och icke fungerar till-
fredsstdllande eller ej kan arbeta med s& lagt varvtal, som Onskas.

Albins temperaturregnlator reglerar kylvattentillforseln utan att
utsidtta kylvattenpumpen for ndgon extra pafrestning (i motsats till
vad som é&r fallet vid en reglering av kylvattenmédngden genom stryp-
ning av vattentillférseln till pumpen).

Regleringen av temperaturen sker medelst omstéillningsarmen
pa temperaturregulatorn enligt ovanstdende illustration. Tempera-
turen héjes, d& armen fdres mot ldget »V», och sénkes, d& armen
fores mot ldget »K». Motorns kylvattentemperatur bor uppga till
75—85° C. Inreglering av kylvattentemperaturen &r avsedd att
goras endast vid &rstidsvdxlingarna, alltsd da avsevdrd fordndring
pd ingdende kylvattnets temperatur intrdder. Dock far reglering av
kylvattentemperaturen alltid géras dd& motorn kores langvarigt myc-
ket sakta, sdsom ovan nidmnts. Det dr av stor vikt att ovan-
namnda héga temperatur halles pa motorn.

Brochyrblad nr 392



FOTOGENDRIFT

VID ALBIN MARINMOTORER

Bild 1
Varmluftanordning pd motor typ AL-22 och AL-23.

A Reglerarm for varmluftspjall.
B Kalluftintag.

Bild 2

Varmluftanordning pd motor typ O-4 och O-41.

A Varmluftspjill. Genom att vrida spjillet
avstinges kallufttillférseln.

B HAl for kallufttillforseln.



Bild 3
Forgasare forsedd med 3-vigskran och avtappningskran.

A 3-viigskran.
B Avtappningskran.

FOTOGENDRIFT

Vid ALBIN motorer utrustade for drift med motorfotogen skall nedanstiende
iakttagas vid start och under drift.

1 P& motortyperna AL-23 och O-41 (se bild 1 och 2) dir fiérvirmningen av
luften ir reglerbar skall spjillet stingas for kallufttillforseln vid fotogendrift,
varigenom motorn enbart erhdller forvirmd luft.

Motorn startas pa bensin och kores varm. Overgang till drift med motor-

fotogen sker genom omstillning av den pd fiorgasaren befintliga 3-viigskranen

(se bild 3). Omstiillning till fotogendrift fir icke ske forrin motorn uppnatt

full driftstemperatur, d. v. s. 80°—85° C.

Under varmkorning pa bensin skall motorn kéras pad minst halv belastning,

detta for att insugningsroret skall bli tillriickligt uppviirmt av avgaserna.

Varmkorning av motorn tager som regel ca 10 min. om den kdres med ovan-

nimnda belastning.

3 Under drift skall tillses att kylvattentemperaturen ir normal samt att motorn
ej kores under halv belastning. - =

4 Innan motorn stannas bor man Overgd till bensin for att underlitta fornyad
start. For den hindelse, att motorn av ndgon anledning skulle stanna under
drift med fotogen, avtappas det i forgasaren befintliga brinslet genom avtapp-
ningskranen, innan 3-viigskranen omstilles for bensindrift.

5 Det har visat sig att den 1 marknaden forekommande motorfotogenen har
ganska varierande oktantal. Detta medfor, att t. ex. motorn arbetar oklander-
ligt pd en motorfotogenkvalitet under det att s. k. tindningsknackningar upp-
star med en annan motorfotogenkvalitet.” For att eliminera tindningsknack-
ningarna rekommenderar vi en inblandning av 15 % bensin i motorfotogenen.

~
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SOLEX

STIGFORGASARE
26 VN

Férsedd med startspjall (choke). Dammtat konstruktion

Tillverkad av brons. Sma dimensioner och lag vikt

ALBIN

— motorer —
Motor typ ... ... ... 0-11 0-21 0-41 AL-23
Antal cylindrar ... ... ... iy A 4 2
Cyl.-diameter och slagléngd ... .. ... 78x92 78x92 78x92 90x110
Cylindervolym ... .. . ... ... .. .... 0,44 1 0,88 1 1,76 1 1,40 1
Normal instéllning av forgasaren:

Luftkona K ... ... ... ... ... . ... 19 19 23 23
Huvudmunstycke Gg ............... 75 80 100 95
Emulsionsmunstycke a .............. 180 180 250 230
Tomgangsmunstycke g .............. 45 45 40 45
Emulsionsror s ... ... L. 12 12 21 21
RlOHG i ' DT le: .1 o P 9,1 gram

Flottérventil P .. .. ... ... .. .. ... ... 1,5 mm



SOLEX typ 26 VN

62%
0 63
64
361 -
61




R, -

Bild- S s,
o Bendmning Best.nr per for-
gasare
1 Spjdllhus/Flottérhuslock med spjdllaxel, spjall och

SRODVETL oyl LREw=rer: ( - ol Pnaerearss - Eptan g b 60415/901 1
Gasspjall ....... ... ... .. 52077 1
Gasspjallaxel ........ .. ... . ... .. ............ 50364 1
Skruv foér gasspjdll och startspjall .............. 51636 4
Stopplagebricka, komplett ... ... ... ... ... ... ... 4019 AL 1
Stopplégebricka (enbart) ... ... ... ... ... 4019 L 1
6 Fullgasskruv ... ... ... .. ... ... 50537/1 1
7 Mutter for fullgasskruv ... ... .. ... ... ... .. .. 3950/1 1
8 Tomgéngsskruv . ......... ... ... oL 4023/4 1
9 Fiadder for tomgéngsskruv .................... 4384/1 1
15 Blandningsskruv . ... ... .. ... .. ... 52858 1
9 Figder fér blandningsskruv ....... .. ... ... .. ... 4284/1 1
36 Mutter for gasspjallaxel och startspjdliaxel ... ... 4024/1 2
50 Skruv for kabelféste ... ... ... ... .. ... ... .| 51393 1
61 BloHOThUs it sme st s i s e a s s e s 70357/901 1
62 T T ) e e S 53559 1
o 63 Flottéraxel ... ... ... ... ... ... ... .. ... ... 53560 A 1
64 | Flottéraxelpackning ........... ... ... ..l 51287 1
65 Flottérhuspackning . ............ .. ... ... ....... 53563 1
70*; Huvudmunstycke (Gg) ..................o... 50552/1/*) 1
71 Hallare fér huvudmunstycke ........... .. .. ... 50820 1
72 Packning fér munstyckshéllare ..................| 50815 1
73*) | Emulsionsmunstycke (a) ................ ......... 51612/%) 1
74*) [ Tomgéngsmunstycke (@) ........................ 53555 A/¥) 1




Antal

564 Bendmning Best.nr per for-
nummer Gusack
86*) |Emulsionsrdr (s) .............. i 52684/*) 1
101*)  [Luftkona (K) ......... ... 51708/2/*) 1
102 Fastskruv for luftkona .......................... 2583/1 1
m Banjonippel ... ... .. .. 4120 1
112 Sl g o SO SR NI CRRIB e TR of DY 4123 1
113 Banjobult ... ... . 4122 1
114 Packning for banjobult ... ... ... ... . 4124 1
115 Packning f6r banjonippel ....... ... ... ... ... ..., 2261 1
115 Packning fér flottorventil ... ... .. ... ... .. ... 2261 1
116*)  |Fiottorventil (P) med packning .................. 52844/*) 1
126 Skruv for flottérhuslock ......... ... .. ... . ... 50238 4
127 Fidderbricka fér skruv ... ...... ... ... .. ... . .... 52874 4
136 Flanspackning . .......... ... ... ... 1592 1
358 Returfiader for startspjdllaxel . ... ............. .. 53836 1
359 Startspjallarm med kabelfaste ... ....... ... .. 51758/1/52343 1
361 Startspjall ... . 52080 1
363 Startspjéllaxel ...t 50460 1
367 Avtappningskran .. ... . 53929 1
4412 Gasspjdllarm ... ... ... ... ... 50562/901 1

*) Vissa best.nummer i reservdelslistan &r férsedda med en asterisk *). Denna be-

tyder att delen ifrdga bestammer fdrgasarinstdllningen och att det ar néd-

véndigt vid bestdllning férutom best.nummer &@ven angiva det pd den gamla

delen inpraglade numret, som speciellt kdnnetecknar delen ifraga.




SOLEX forgasare, typ 26 VN, i genomskdrning

emulsionsmunstycke

flottor

huvudmunstycke
tomgdangsmunstycke

luftkona

flottérventil

sugror for overskottsbransle
emulsionsror

gasspijall

startspjall (choke)
blandningsskruv f6r tomgéang
hallare fér huvudmunstycke

)
_<§_‘<<w * o ~Na @ e
«Q

BESKRIVNING

Fullstiindigt dammtiit. Endast ett luftintag

Tomgéngsluften, emulsionsluften och luften for ventilering av flottérhuset tages
in genom det gemensamma huvudluftintaget och tvingas salunda att passera
genom luftfiltret.

Start av kall motor

Start av kall motor sker med hjdlp av ett startspjéll (choke), manévrerat for
hand medelst en dragknapp med bowdenkabel eller en enkel hdavarm.

Eftersom forgasaren 26 VN i allmdnhet monteras p& motorer férsedda med
en mekanisk varvtalsregulator som paverkar forgasarens gasspidall, ar en dylik
anordning fér start av kall motor i hég grad nédvandig. Det ar ndmligen sa, att
d& motorn stannar forblir gasspjallet i normala fall 6ppet p& grund av regu-
latorns inverkan.

Tomgang

Ett tomgéngsmunstycke (g) med forlangningsrér matar motorn med brdnsle vid
laga hastigheter. | kombination med en blandningsskruv (W) mojliggér dessa
tva installningselement en exakt instalining av blandningen luft/bransle pa tom-
géng. Motorns varvtal pé tomgang instélles med hjdlp av tomgéngsskruven.




Huvudforgasare

Under normal gédng matas motorn med bransle genom huvudmunstycket (Gg)
och med luft genom luftkonan (K), som kvarhélles p& sin plats av en skruv.
Korrektion av brdnsledoseringen sker genom ett luftintag, vars storlek bestGmmes
av emulsionsmunstycket (a).

Under emulsionsmunstycket sitter ett med flera sidohdal forsett rér, som kallas
emulsionsrdr (s). Detta ror far icke @ndras eller utbytas mot annan typ av rér.

Flottorhus

En dubbel-flottér (F) med géngjarn reglerar brénslenivan i férgasarens flottdrhus
genom att péverka flottérventilen (P), som dppnar eller stdnger halet for brénsle-
tillférseln. Denna anordning ger en regelbunden och konstant bransleniva och
ddrigenom en korrekt matning av motorn vid lutning upp till 35° i alla riktningar.

Avtappningskran

En avtappningskran &@r monterad i nedre delen av flottérhuset. Genom denna
kan smuts och andra féroreningar témmas ut. Vid byte av brdnsle avtappas det
kvarvarande tidigare brdnslet genom denna kran.

Uppsugningsror for overskottsbréinsle

Né&r motorn kdrs med full belastning (gasspijdllet helt éppet) vid laga varvtal
kan det hdnda, att &verskottsbrdnsle samlas i férgasarens luftintag. For att for-
hindra att detta brdnsle ldcker ut finnes ett uppsugningsrdr (r). Dess nedre &nde
gar ned till den ldgsta punkten i luftintaget och den &vre star i férbindelse med
insugningsréret ovanfoér gasspjdllet.

Na&r man atergar till att kéra pa tomgang, kommer det brdnsle som eventuellt
samlats i luftintaget att sugas in i motorn tack vare det héga vakuum som upp-
star i roret (r).
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